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NOTA DE ABERTURA

Desafios a Economia do Hidrogénio

A dinamica actual da Economia do Hidrogénio a nivel global esta imparavel,
como facilmente se pode concluir pela informacao diaria que, de todos os
lados, nos bombardeia. Continuard a haver aqui ou ali alguns cépticos
(negacionistas da climate change?) desta alteracdo do paradigma energético.

Mas o seu peso na opiniao publica e publicada é cada vez mais marginal. Sao
ja, hoje, uma simples nota de rodapé.
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O desafio actual que se impde é trazer o hidrogénio para a nossa realidade
quotidiana. Passar dos projectos piloto, de experimentagao/demonstracao,
para uma producao industrial associada ao scale-up das ofertas tecnoldgicas
(...) (Saber mais)
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O Governo Portugués e o Banco
Europeu de Investimento (BEI)
desenvolveram um Memorando de
Entendimento (MdE) e de cooperacao
institucional para o setor do
hidrogénio. Trata-se de um projeto de
cooperacao nao vinculativo e foi
assinado a margem da conferéncia de
alto nivel "Hydrogen in Society -
Bridging the Gaps’, realizada a 5 de
maio passado em Lisboa.

0 documento estabelece a
disponibilidade do BEI para prestar apoio financeiro a projetos privados elegiveis,
assisténcia técnica e consultoria a projetos (...) (saber mais)




A APA - Agéncia Portuguesa do
Ambiente e a DGEG - Diregao Geral de
Energia e Geologia langaram um Guia
do promotor para a economia do
hidrogénio que contempla um vasto
conjunto de informagcdo sobre a
legislacao e regulacao do setor.

O documento assume especial
relevancia pelo facto de Portugal ter
assumido o objetivo de atingir a
Neutralidade Carbodnica até 2050, no
ambito do qual ¢é absolutamente
imperativo o desafio da transicao energética com vista a descarbonizac¢ao quase total do
setor, sendo necessario e estratégico que o pais (...) (saber mais)

Apresentado em marco deste ano pela
E4tech, o relatério “Fuel Cell Industry o E4teCh The
Review 2020” congrega 0s mais Fuel Cell

recentes dados de mercado e analises lndustry
detalhadas sobre a evolucao do setor Review
das células de combustivel. 2020

Destacando a situacdao muito dificil

provocada pela COVID-19, o estudo

conclui que as remessas de células de

combustivel continuaram a aumentar,

embora com um crescimento menor

do que se antecipava no final de 2019,

por causa da interrupcao da cadeia de abastecimento e pela desaceleracao da economia,
mas o resultado obtido da um sinal muito encorajador para o desenvolvimento do
setor. (...) (saber mais)




A H2 Green Steel Initiative anunciou
em fevereiro deste ano a construcao
da primeira fabrica de producdo de
aco em grande escala livre de
combustiveis fdosseis e utilizando
hidrogénio verde. Implantada na regiao
de Norrbotten, na Suécia, esta
iniciativa industrial é apoiada pela EIT
InnoEnergy e cria um novo produtor de
aco verde com o recurso a energia renovavel barata e com a utilizagdo de hidrogénio
verde para processar o ferro e para o fabrico de ago descarbonizado, mas competitivo em
escala. (...) (saber mais)

Os veiculos movidos a hidrogénio sao
uma realidade cada vez mais
procurada pelos construtores
automoveis, tendo ja uma grande
expressividade nos autocarros
urbanos. A par do incremento desta
tecnologia nos automoveis ligeiros,
esta a verificar-se uma forte aposta na
vertente do transporte pesado,
nomeadamente dos construtores de
camioes.

Um estudo da Roland Berger, realizado
no final do ano passado no mercado de camides de células de combustivel para servicos
pesados (...) (saber mais)

Desafios a Economia do Hidrogénio

A dindmica actual da Economia do Hidrogénio a nivel global esta imparavel, como
facilmente se pode concluir pela informagao diaria que, de todos os lados, nos
bombardeia. Continuard a haver aqui ou ali alguns cépticos (negacionistas da climate
change?) desta alteracdo do paradigma energético. Mas o seu peso na opinido publica e
publicada é cada vez mais marginal. Sao ja, hoje, uma simples nota de rodapé.

O desafio actual que se impde é trazer o hidrogénio para a nossa realidade quotidiana.
Passar dos projectos piloto, de experimentacdo/demonstragcdo, para uma producgao
industrial associada ao scale-up das ofertas tecnoldgicas, passo essencial para que a
transicao energética se concretize sem significativa alteracdo de custos para o



consumidor em geral e para as industrias em particular. Os custos do H2 podem ser (e
tém de ser) equiparaveis aos custos dos actuais combustiveis fésseis. Esta premissa é
necessaria para que a descarbonizacao se concretize sem agravamento desnecessario
de encargos dos consumidores.

Reflectindo sobre o enquadramento nacional impdem-se alguns desafios e clarificagao
das politicas publicas, para que este processo de mudanca ganhe a tracdo que todos
pretendemos, 0s quais resumidamente enuncio:

e Clarificagao das medidas de apoio inicial a economia do Hidrogénio, com a criacao de
um envelope financeiro plurianual consistente e coerente, que possa integrar as varias
fontes de financiamento disponiveis: PRR, Fundo de Carbono, Fundo de Apoio a Inovacao,
Fundos Estruturais (nas suas varias dimensdes: Compete, POSEUR, Inovacéo, IDT...). As
verbas estimadas no PRR para apoio a Economia do Hidrogénio sao manifestamente
insuficientes. Os agentes econdmicos terdao que ter um roteiro claro dos apoios com que
podem contar e da respectiva dimensao e impacto nesta partilha inicial do risco de
mercado.

e Revisao da ENH2, que atenda as dinamicas que estao a ser geradas. Ha segmentos que
estdo claramente desvalorizados (como a mobilidade, a descarbonizacdo da industria e
os combustiveis sintéticos) cujos objectivos se justifica rever e compatibilizar com os
planos e programas de apoio. A visao de uma producao centralizada terd que ser
consistente com um processo inicial em que terdo de predominar as producgoes locais /
descentralizadas, as quais, a prazo se poderao integrar numa rede nacional de hidrogénio.

e Planeamento da rede nacional de hidrogénio integrada na rede europeia em estudo (os
planos actuais desta rede europeia param estranhamente na fronteira com Espanha. Sera
simples equivoco ou distragao?)

e Criacdo de uma rede minima de infraestruturas de HRS até 2024, sem o que a
mobilidade a H2 nao se conseguira desenvolver. Propomos que o Governo tome a
iniciativa de um plano (via leildo/ concurso publico?) para uma rede de 25 HRS nos
préximos 3 anos, assegurando a cobertura basica inicial do territorio nacional.

e Ainternalizacao da taxa de carbono no custo dos combustiveis fosseis é essencial para
a transparéncia da competitividade do Hidrogénio, valorizando devidamente os beneficios
ambientais que acarreta.

e A taxa de carbono é um desafio transnacional. A existéncia de uma Carbon tax border
como assumido recentemente na cimeira do Porto sera incontornavel para menorizar o
impacto de eventuais praticas de dumping ambiental que a economia da Uniao podera ter
de enfrentar. Mas terd a Unido a forca politica a nivel global para a conseguir impor? E
uma questao legitima para a qual urgem respostas claras e efectiva vontade politica de a
concretizar, as quais terdo de ser dadas pela Unido. E um dossier que urgentemente tera
que estar no centro das negociacdes geopoliticas que se vao desenhando entre os varios
espacos econdmicos. Aguardemos com esperanca.

e Foi criado o Laboratério Colaborativo para o Hidrogénio, mas dele pouco ou nada se
sabe. Quais as prioridades, quais os meios, qual o modelo, que competéncias, como se
articula com as competéncias actualmente existentes e dispersas? As cadeias de valor
do hidrogénio sao vastas e complexas. Necessariamente nao temos meios e dimensao
que nos permita ambicionar cobri-la de forma globalmente consistente. Eventualmente



teremos que fazer opgoes e selecionar nichos de especializacao que nos permita ganhar
alguma identidade especifica. Importa saber quais e o que ambicionamos nesse
processo.

e A especializacao cientifica/tecnolégica que se preconiza liga-se intimamente com a
criacao de um cluster industrial associado a valorizacdo das oportunidades econémicas
que a economia do hidrogénio pode trazer. O tecido industrial associado a esta
especializacao esta numa fase muito incipiente. Para ja estamos basicamente presentes
na parte final da cadeia de valor, importando equipamentos e integrando tecnologias.
Temos que saber subir nesta cadeia, acrescentando valor interno aos investimentos que
realizamos. E esse o sentido se se consolidar um cluster industrial que crie e participe
activamente nos desafios da economia global.

e Uma dultima nota impde-se aos desafios associados a formacao profissional
relacionada com a Economia e Tecnhologias do Hidrogénio. Na AP2H2 estamos a dar o
nosso contributo na vertente basica da literacia do Hidrogénio, mas aguardamos que as
Universidade, os Politécnicos, o sistema de ensino formal, o ensino profissional
desenvolvam rapidamente a sua oferta formativa aos mais variados niveis, sem o que
todo este desafio pode ficar bloqueado.

Em conclusao, em minha opiniao, temos muito trabalho a realizar!

Campos Rodrigues

O Governo Portugués e o Banco Europeu
de Investimento (BEI) desenvolveram um
Memorando de Entendimento (MdE) e de
cooperacao institucional para o setor do
hidrogénio. Trata-se de um projeto de
cooperacgao nao vinculativo e foi assinado
a margem da conferéncia de alto nivel
"Hydrogen in Society - Bridging the Gaps’,
realizada a 5 de maio passado em Lisboa.

0 documento estabelece a



disponibilidade do BEI para prestar apoio financeiro a projetos privados elegiveis,
assisténcia técnica e consultoria a projetos de investimento neste setor. O conhecimento
do BEl sobre estruturas de cofinanciamento permitira e estimulara investimentos de
outras fontes e apoiara os objetivos ambientais de Portugal, estabelecidos no Plano
Nacional Energia e Clima 2030 e no Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050. Este
MdE estd também alinhado com a Estratégia Europeia para o Hidrogénio (European
Hydrogen Strategy), lancada pela Comissdo Europeia, que visa instalar 40GW de
capacidade de hidrogénio verde até 2030, contribuindo para tornar a Europa o primeiro
continente neutro em carbono, conforme previsto no Pacto Ecologico Europeu.

Na cerimonia de assinatura do protocolo, Joao Matos Fernandes, Ministro do Ambiente e
da Acao Climatica, sublinhou que “atingir a neutralidade carbénica em 2050 e uma
reducao de pelo menos 55% de Gases com Efeito de Estufa até 2030 na Europa, exige
uma profunda mudanga no nosso sistema energético e um forte compromisso para uma
transicao energética apoiada no desenvolvimento das energias renovaveis”.

O responsavel acrescentou ainda que “o hidrogénio renovavel desempenhara um papel
crucial na descarbonizagdo de setores nos quais outras alternativas sejam inadequadas
ou demasiados caras para a descarbonizagdo. Portugal pretende produzir hidrogénio
verde a pregos competitivos e desempenhar um papel de relevo na emergente economia
do hidrogénio. Este acordo que hoje assinamos € uma importante peca desta estratégia
nacional e é decisivo para reforcar os projetos neste setor”.

Por seu turno, Ricardo Mourinho Félix, Vice-Presidente do BEIl e responsavel pelas
operagdes do Banco em Portugal, realcou “a importancia deste acordo com o Governo
Portugués, que tem por objetivo acelerar os investimentos no setor do hidrogénio em
Portugal” e assegurou que o Grupo do Banco Europeu de Investimento “acredita
convictamente que o hidrogénio verde tem o potencial de desempenhar um importante
papel para que se atinja o objetivo da neutralidade carbdnica na Unidao Europeia até 2050
e que sera essencial na promoc¢ao de uma recuperagao econémica verde no contexto da
pandemia de COVID-19, pois permitira reduzir as emissdes que mais danos ambientais
causam. Enquanto “Banco Europeu do Clima”, seremos instrumentais na mobilizacdo e no
encorajamento do investimento privado, tornando a Europa mais verde e mais inovadora’,
concluiu.

A APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente e a DGEG - Direcao Geral de Energia e Geologia
lancaram um Guia do promotor para a economia do hidrogénio que contempla um vasto
conjunto de informacéao sobre a legislacao e regulacao do setor.

O documento assume especial relevancia pelo facto de Portugal ter assumido o objetivo
de atingir a Neutralidade Carbdnica até 2050, no ambito do qual é absolutamente
imperativo o desafio da transicao energética com vista a descarbonizacao quase total do
setor, sendo necessario e estratégico que o pais dé uma resposta coletiva inequivoca a
este desafio, aliado a recuperacdo pds-COVID-19. A transi¢cao para um novo modelo



energético € o ambiente natural para o
desenvolvimento de novos modelos de
negocio e relancamento da economia,
abrindo novas  oportunidades de
desenvolvimento econémico e industrial
para o pais.

Alcancar a neutralidade carbdnica em
2050 implica uma reducao significativa
das emissdes de GEE, que se traduz
numa trajetéria de reducao de -45% a
-55% em 2030, -65% a -75% em 2040 e
-85% a -90% em 2050, face aos niveis de 2005. Cumprir com esta trajetéria apresenta um
conjunto de desafios verdadeiramente transformacionais, com particular relevo para os
padrbes de producao e de consumo e a forma como produzimos e consumimos a nossa
energia. Importa tracar desde ja uma estratégia que permita alcancar e consolidar a
trajetéria que Portugal tem vindo a prosseguir nas ultimas décadas, assente numa
combinacao de tecnologias de baixo carbono, assegurando ao mesmo tempo que a
economia nacional se mantém competitiva e resiliente.

Acelerar a transicao energética e a descarbonizacao da economia ja na proxima década,
significa que Portugal deve apostar, entre outros, na produgao e na incorporacao de gases
de origem renovavel, com enfoque no hidrogénio verde, promovendo desta forma uma
substituicao dos combustiveis fosseis mais intensa nos varios setores da economia e
onde a eletrificacdo podera ndo ser a solugao mais custo-eficaz no curto a médio prazo. A
aposta de Portugal nos gases de origem renovavel, em particular no hidrogénio verde,
sera feita de forma gradual, e dessa forma sera possivel aferir o impacto da sua
introducao no sistema energético.

Além de ser uma fonte renovavel de energia, os gases de origem renovavel tém como
principais vantagens, entre outros, o facto de: (i) em complementaridade com a estratégia
de eletrificacdo, permitir reduzir os custos da descarbonizagdo; (ii) reforca
substancialmente a seguranca de abastecimento num contexto de descarbonizacao; (iii)
reduz a dependéncia energética ao usar na sua producao fontes endédgenas; (iv) reduz as
emissdes de GEE em varios setores da economia uma vez que promove mais facilmente
a substituicdo de combustiveis fosseis e onde a eletrificacdo podera nao ser a solugao
mais custo-eficaz (ex.: industria da refinagdo, quimica, metallrgica, cimento, extrativa,
ceramica e vidro); (v) contribui para potenciar o cumprimento dos objetivos nacionais de
incorporacdo de fontes renovaveis no consumo final de energia; (vi) promove a eficiéncia
na producao e no consumo de energia ao permitir solucdes em escala variavel a medida
das necessidades, proximas do local de consumo e distribuidas pelo territério nacional.

Com o objetivo de introduzir um elemento de incentivo e estabilidade para o setor
energético, promovendo a introducao gradual do hidrogénio enquanto pilar sustentavel e
integrado numa estratégia mais abrangente de transicdo para uma economia
descarbonizada, Portugal preparou e apresentou a Estratégia Nacional para o Hidrogénio
(EN-H2). A EN-H2 enquadra o papel atual e futuro do hidrogénio no sistema energético e
propde um conjunto de medidas de acdo e metas de incorporagao de hidrogénio nos
varios setores da economia, que implicara a criagao das condi¢Oes necessdrias que
viabilizem esta visdao. Cumpre ainda o objetivo de dar um enquadramento sélido e uma
visdo a todos os promotores com projetos de hidrogénio em curso ou em fase inicial,



permitindo consolida-los numa estratégia mais vasta e coerente que possibilitara novas
sinergias e perspetivar os necessarios apoios. A EN-H2 assume como principais metas
para 2030: (i) 5% de hidrogénio verde no consumo final de energia, no transporte
rodovidrio e na industria; (i) 15% de hidrogénio verde injetados nas redes de gas natural;
(iii) 50 a 100 estacOes de abastecimento para hidrogénio; (iv) entre 2 a 2,5 GW de
capacidade de producao (eletrolisadores).

Consulte o
Apresentado em marco deste ano pela
° E4teCh The E4tech, o relatério “Fuel Cell Industry
PNIDEN Ity Fuel Cell Review 2020" congrega 0s mais recentes
lndustry dados de mercado e analises detalhadas
Review sobre a evolucdo do setor das células de
2020 combustivel. Destacando a situacao

muito dificil provocada pela COVID-19, o

estudo conclui que as remessas de

células de combustivel continuaram a

aumentar, embora com um crescimento

menor do que se antecipava no final de

2019, por causa da interrupg¢do da cadeia
de abastecimento e pela desaceleragdo da economia, mas o resultado obtido da um sinal
muito encorajador para o desenvolvimento do setor.

Segundo a Review 2020, as principais aplicacdes continuam a ser nos automdéveis de
passageiros, no aquecimento e energia combinados (CHP) e na energia primdria. Com
quase 82.500 unidades, as remessas de células de combustivel de 2020 aumentaram
razoavelmente em relagcédo as 72.600 de 2019. Ja os megawatts enviados aumentaram de
quase 1.200 MW para pouco mais de 1.300 MW. A Asia continua a liderar as remessas de
unidades e a Hyundai despachou novamente a maior parte do MW. Para o numero de
unidades, a micro-CHP é o principal contribuinte com mais de 47.000 unidades previstas
para entrega a Ene-Farm no Japao, 5.000 para a iniciativa KfW 433 na Alemanha e cerca
de 1.000 para o programa pan-europeu PACE.

Os veiculos sao outro grande contribuinte do mercado do hidrogénio. A Toyota e,
principalmente, a Hyundai despacharam mais de 8.500 unidades em 2020. O estudo
evidencia que os carros sao ainda mais importantes pela contribuicao que dao a energia,
mais de 850 MW globalmente, ou quase dois tercos da capacidade despachada para
todas as aplicagbes. Os embarques de autocarros e camides sao particularmente
significativos na China, com mais de 1.400 unidades embarcadas em 2020, uma
capacidade combinada de quase 90 MW. Aqui, verificou-se um declinio significativo em
relacdo a 2019, causado principalmente pela incerteza politica. Os subsidios anteriores
estdo a ser substituidos por medidas direcionadas para apoiar regides e empresas da
cadeia de abastecimento e os fabricantes interromperam os seus esforcos de
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implantacao até garantirem que o financiamento esta disponivel. A analise da E4tech
aponta que o financiamento chinés esta agora mais focado na politica local e no
ambiente institucional, na reducao de custos e na criacao de economias de escala e nao
apenas na producao de veiculos, o que esta relacionado com o objetivo da politica de
longo prazo daquele pais em desenvolver a capacidade local de colocar 50.000 veiculos
nas estradas até 2025.

Outra conclusdao do relatério, salienta que a area de manobra e armazenamento de
materiais permanece forte, com os dados da Plug Power a indicar o crescimento das
remessas de mais de 6.000 unidades em 2019 para cerca de 10.000 em 2020. Outros
fornecedores de equipamento de manobra de materiais mostraram-se também mais
ativos, como as empresas Nuvera da Hyster-Yale a visar maiores empilhadores,
nomeadamente para os portos de embarque, e a Toyota Industries ou Linde, que
aumentaram o seu interesse no tratamento de mercadorias.

Os mercados estacionarios, exceto os de pequena CHP, também cresceram, com grandes
CHP e unidades de energia primaria juntas a contribuir com mais de 270 MW de nova
capacidade em 2020, 40 MW a mais do que 2019 - e cerca de 400 unidades globalmente.
As células de combustivel menores para suporte a rede e energia fora da rede
contribuiram com numeros menores de unidades e energia - cerca de 2.200 unidades e
cerca de 8 MW de capacidade. As unidades portateis de células de combustivel, com
cerca de 4.000 embarcacdes, revelaram-se semelhantes a 2019. A SFC Energy continua a
ser o player mais consistente do setor, com uma mistura de extensores de bateria
recreativa, monitorizacdo remota e unidades de energia remotas. Por fim, os veiculos
aéreos nao tripulados ainda aguardam descolagem, com apenas um pequeno aumento
no numero em 2020. As principais ofertas surgem da Plug Power (antiga Energy OR), da
Intelligent Energy, da Doosan Mobility Innovation e da HES Energy Systems.

A H2 Green Steel Initiative anunciou em
fevereiro deste ano a construgcdo da
primeira fabrica de producdo de aco em
grande escala livre de combustiveis
fosseis e utilizando hidrogénio verde.
Implantada na regido de Norrbotten, na
Suécia, esta iniciativa industrial é apoiada
pela EIT InnoEnergy e cria um novo
produtor de agco verde com o recurso a
energia renovavel barata e com a utilizacao de hidrogénio verde para processar o ferro e
para o fabrico de aco descarbonizado, mas competitivo em escala.

O investimento de cerca de 2,5 bilides de euros vai gerar 10.000 empregos diretos e
indiretos e uma producgao anual que pode ascender aos 5 milhdes de toneladas de aco de
alta qualidade, com o inicio da producgao previsto para 2024.



O projeto assenta no facto de o hidrogénio verde apresentar um alto potencial para
transformar os setores de energia, industrial e de transporte da Europa, € um meio para
descarbonizar industrias com uso intensivo de energia, como a do a¢o. Esta matéria-
prima é responsavel por 8% das emissdes globais de didxido de carbono anualmente - o
que o torna um dos maiores emissores de C02. Como uma fonte comprovada de calor e
energia com baixas emissoes, o hidrogénio verde esta bem posicionado para se tornar
uma peca central das ambicdes climaticas da UE.

A H2 Green Steel Initiative é o primeiro projeto emblematico do Centro Europeu de
Aceleracao de Hidrogénio Verde (EGHAC), que é liderado pelo EIT InnoEnergy com o apoio
da Breakthrough Energy. A EGHAC foi criada como um facilitador chave das cadeias de
valor industriais e de inovagdo em tecnologia limpa, com o objetivo de desenvolver uma
economia anual de hidrogénio verde de € 100B até 2025, o que podera criar meio milhao
de empregos diretos e indiretos em toda a cadeia de valor deste recurso.

O CEO da EIT InnoEnergy, Diego Pavia afirma que “a iniciativa H2 Green Steel tem escala,
ambicédo, modelo de negdcio inovador e uma equipa de implementacao credivel, que lhe
permite estar na vanguarda europeia no que concerne a transformacao de industrias
intensivas em energia”.

Os veiculos movidos a hidrogénio sao
uma realidade cada vez mais procurada
pelos construtores automdéveis, tendo ja
uma grande  expressividade nos
autocarros urbanos. A par do incremento
desta tecnologia nos automoveis ligeiros,
esta a verificar-se uma forte aposta na
vertente do transporte pesado,
nomeadamente dos construtores de
camioes.

Um estudo da Roland Berger, realizado no
final do ano passado no mercado de camides de células de combustivel para servigos
pesados, comparou a op¢ao do hidrogénio (FCH) com o diesel e com outras opgdes de
descarbonizacdo (como BEV e Catendria) e revelou que a tecnologia de célula de
combustivel tem um potencial significativo na reducao de custos em escala, pese embora
ainda seja necessario ultrapassar uma série de barreiras técnicas para desbloquear todo
o potencial comercial do camido a hidrogénio.

O estudo identificou um conjunto de recomendacdes para a melhoria do desempenho
técnico e econdmico para viabilizar a aplicacao comercial do hidrogénio neste mercado.
Nas principais conclusdes da investigacao, revela-se a necessidade de padronizacao dos
componentes do sistema da célula de combustivel, a melhoria do armazenamento de
hidrogénio a bordo e a implantacdao da infraestrutura de reabastecimento nas redes



viarias.

De acordo com este estudo, em 2030 poderao existir até 110.000 camides FCH nas
estradas europeias, evitando até 11 milhdes de toneladas de CO2. Para obter uma
perspetiva concreta do potencial do hidrogénio nos camides, o estudo avaliou varios
cenarios diferentes de pesos, dimensdes, mercadorias, rotas, distancias, etc e confirmou
que os camides FCH sao especialmente adequados para rotas com um grande alcance
diario e, em comparagcdao com outras alternativas de emissdao zero, oferecem um
desempenho superior em termos de alcance, tempo de reabastecimento e capacidade de
carga util.

Na area dos veiculos ligeiros, tém sido regulares as propostas dos construtores, com
destaque para a Hyundai e para a Toyota. Mais recentemente, foi apresentado o BMW i
Hydrogen Next, que ja esta em programa de testes com o protétipo revelado em 2019 no
saldo automoével de Frankfurt e que permitira a marca ganhar mais experiéncia. O
construtor alemao afirma que “a tecnologia do hidrogénio € um percurso que muitos
fabricantes deverao concretizar a longo prazo, ndo como uma substituicdo completa dos
veiculos elétricos com baterias "convencionais”, mas antes como um complemento’.

Neste contexto complementar, os responsaveis deste projeto da BMW acrescentam que
“a tecnologia da célula de combustivel de hidrogénio tem potencial a longo prazo para
acompanhar os motores de combustao interna, sistemas hibridos plug-in e veiculos
elétricos a bateria".

A motorizacdo do BMW i Hydrogen Next é composta pela quinta geragao da tecnologia
eDrive, associada a uma célula de combustivel. O sistema converte o hidrogénio em
energia elétrica através de uma reagcao quimica com oxigénio. O motor elétrico oferece
275 kW (374cv), emitindo apenas agua ao invés de qualquer grama de didoxido de
carbono. A poténcia corresponde a de um motor a gasolina de seis cilindros em linha da
BMW, garantindo um dinamismo de acordo com a reputag¢ao dos modelos da marca. No i
Hydrogen Next, como acontece em qualquer automoével com células de combustivel, o
combustivel é armazenado em dois depdsitos com capacidade para seis quilos.
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