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DESTAQUE

MédioTejo21 quer tornar a
regiao lider na utilizacao
do hidrogénio como fonte
de energia limpa

Utilizar o hidrogénio como fonte de
abastecimento de edificios publicos e no
turismo, assim como apoiar os agentes locais
que pretendam produzir e utilizar este recurso
energético sao alguns dos projetos que a
MédioTejo21 quer desenvolver a curto ou
médio prazo.

SABER MAIS

Forum Econdémico
Mundial alerta para
potencial do hidrogénio

A pressao sobre a producao de energia - que ja se
estendeu as renovaveis —, tem levado algumas das
mais importantes organizacées mundiais a refletir,
com mais frequéncia, sobre o futuro do sector
energético. O mais recente caso foi o Forum
Econémico Mundial, que aposta no hidrogénio como
potencial solucao para “descarbonizar a geracao de
eletricidade”.

SABER MAIS

Toyota anuncia aumento de
producao de fuel cell e
depdsitos de H2

O grupo automével japonés vai construir duas novas
fabricas com vista a producao em série de pilhas de
combustivel e uma nova linha de producao de tanques de
hidrogénio de alta pressao. Uma estratégia que visa
acompanhar o crescimento de vendas de veiculos movidos
a hidrogénio que antecipa para curto/médio prazo.

SABER MAIS




Presidéncia austriaca da
UE quer hidrogénio na
agenda europeia de
energia

O Programa de Energia que a Austria quer desenvolver
inclui a aposta na implementacao do hidrogénio e no
desenvolvimento das tecnologias de armazenamento. O
estado-membro que vai presidir a UE a partir do
préximo més anunciou as linhas estratégicas onde se
vai focar.

SABER MAIS

Vendas de elétricos vao
meter o “turbo” até 2027

O segmento de veiculos equipados com
sistemas eletrificados de propulsao - do
qual fazem parte os automoveis movidos a
hidrogénio - vai crescer nas vendas, de
forma consistente, a partir de 2019 até
2027, chegando as 30 milhdes de unidades
comercializadas em todo o mundo. A
previsdo, recentemente divulgada, é da
consultora britanica LMC Automotive.

SABER MAIS
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Meédio Tejo - Regido Piloto de Hidragénio

Utilizar o hidrogénio como fonte de
abastecimento de edificios publicos e no
turismo, assim como apoiar os agentes locais
que pretendam produzir e utilizar este recurso
energético sao alguns dos projetos que a
MédioTejo21 quer desenvolver a curto ou
médio prazo.

SABER MAIS

MédioTejo21 quer tornar a regiao lider na utilizacao do
hidrogénio como fonte de energia limpa

Foi no ambito do Dia Mundial da Energia, celebrado no passado dia 29 de maio, que
se realizou o “l Hydrogen Innovation Festival”. O evento teve lugar no auditério da
biblioteca municipal Anténio Cartaxo da Fonseca, em Tomar, e deu relevo aos projetos
em curso relativos ao hidrogénio pela MédioTejo21 - Agéncia Regional de Energia e
Ambiente do Médio Tejo e Pinhal Interior Sul.

Esta entidade opera na promocao e desenvolvimento de projetos ligados a inovacao e
hidrogénio na regiao do Médio Tejo. Sendo parceira da CIMT - Comunidade Intermu-
nicipal do Médio Tejo nesta vertente, tém trabalhado em conjunto na atualizacao de
metas até 2030, relativas a estratégia de longo prazo no que diz respeito a utilizacdo e
gestao de energias mais limpas e sustentaveis.

A utilizacao do hidrogénio como fonte de abastecimento em edificios publicos e no
turismo, bem como o apoio aos agentes locais que pretendam produzir e utilizar este
recurso energético sao alguns dos projetos bandeira que a MédioTejo21 quer imple-
mentar a curto ou médio prazo.



Durante o referido certame, Jacinto Lopes, presidente do Conselho de Administracao
da agéncia sedeada em Abrantes, deu a conhecer com algum detalhe a sua atuacao
estratégica: "“Apoiamos a captacao de projetos financiados para a regiao, a instalacao
de unidades solares fotovoltaicas em edificios publicos, janelas eficientes e isolamento
térmico no setor doméstico. Destaco ainda para o programa Casa Eficiente, em que
apoiamos o sector doméstico na administracao de candidaturas em estreita cooper-
acao com as empresas associadas”.

Intervindo sobre o tema da “Sustentabilidade Regional’, o responsavel sublinhou a
atuacao da MédioTejo21 no apoio desta regiao no que diz respeito ao subsector do
hidrogénio e a definicdo do Quadro Regional para 2050.“Ajudar a tornar esta regido
mais bem preparada para os desafios que o futuro nos traz, tentar mitigar os efeitos
das nossas asneiras passadas e preparar-nos para um futuro que seja mais propicio a
manutencao da vida na Terra. Todos os dias a Natureza nos devolve, com juros, o que
temos vindo a fazer no ultimo século e meio, pelo que temos que nos preparar para
que o futuro nao seja tdo impactante para a espécie humana’, alertou Jacinto Lopes,
também presidente da Camara Municipal de Ferreira do Zézere.

O dirigente destacou ainda que “ser uma zona piloto pioneira no hidrogénio é um
motivo de orgulho e afirmacgdo para a regiao do Médio Tejo" E justificou: “Enquanto
apaixonado pelas energias alternativas, congratulo-me que o Médio Tejo esteja na
vanguarda’, na perspetiva de “um exemplo a seguir” para todos os que trabalham para
transformar o H2 na energia sustentdvel do futuro.

Por seu lado, Ménica Martins, técnica da Médio Tejo 21, abordou o contributo da
agéncia enquanto alavanca de apoio a regiao do Médio Tejo na area do hidrogénio.
Explicou que “o0 nosso objetivo passa por contribuir para a reducao dos gases dos
efeitos de estufa, reduzindo em mais de 23% as emissdes de CO2’, sendo que a Médi-
oTejo21 é a entidade que estd a apoiar a regiao no desenvolvimento desta estratégia.

A responsavel lembrou que mais de 20 paises aderiram as tematicas de sustentabili-
dade ambiental, sendo que, a nivel nacional, a regidao do Médio Tejo foi a primeira a
aderir a este projeto - juntamente com o municipio de Torres Vedras. O Médio Tejo
esta a promover e apoiar um conjunto de a¢des futuras, com a ambicao de se posicio-
nar como regido de vanguarda na utilizacdo e gestao do hidrogénio como fonte de
energia.

Segundo Moénica Martins, “um dos projetos passa pela utilizacao do hidrogénio em
edificios publicos, num projeto-piloto a desenvolver num dos municipios da regiao
Médio Tejo, e outro serd a utilizacdo do H2 como caso-piloto do Turismo, bem como a
utilizacdo do hidrogénio produzido de forma sustentdvel, apoiando-se os atores locais
na utilizacao deste recurso”.

Enquadramento estratégico e objetivos

Os objetivos de longo prazo (2030-2050) da MédioTejo21 - e dos restantes players
envolvidos em toda esta tematica ambiental - passam por reduzir mais de 80% dos
gases com efeito de estufa na regidao do Médio Tejo, transformar dois tercos da energia
em energia renovavel - contribuindo para um balanc¢o energético mais sustentavel - e
tornar o sistema energético seguro, competitivo e sustentavel nesta regiao.



O“l Hydrogen Innovation Festival” surgiu como resposta a crescente preocupagao da
regiao com a procura de fontes de energia favoraveis a sustentabilidade, ao ambiente,
ao emprego, ao desenvolvimento regional e climaticamente neutras.

A regiao do Médio Tejo assinou, em novembro do ano passado, um memorando de
entendimento com a Fuel Cells and Hydrogen Joint Undertaking (FCH-JU), entidade
europeia que apoia atividades de investigacao, desenvolvimento tecnoldgico e aplica-
bilidade das tecnologias do hidrogénio e das de pilhas de combustivel.

Desta forma, esta regido foi a primeira regiao nacional parceira da FCH-JU, passando
assim a integrar o projeto das Hydrogen Regions. O objetivo da FCH-JU passa por
acelerar a introducao destas tecnologias no mercado, analisando o seu contributo
para um sistema energético com baixas emissoes de carbono.

A regiao do Médio Tejo envolve os municipios de Abrantes, Alcanena, Constancia,
Entroncamento, Macao, Ferreira do Zézere, Ourém, Sardoal, Serta, Tomar, Torres Novas,
Vila de Rei e Vila Nova da Barquinha, incluindo quatro cidades e um forte tecido
industrial.
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Forum Econdmico
Mundial alerta para
potencial do hidrogénio

A pressao sobre a producao de energia — que ja
se estendeu as renovaveis —, tem levado
algumas das mais importantes organizagoes
mundiais a refletir, com mais frequéncia, sobre o
futuro do sector energético. O mais recente caso
foi o Férum Econémico Mundial, que aposta no
hidrogénio como potencial solu¢ao para
“descarbonizar a geracao de eletricidade”.
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Forum Economico Mundial alerta para potencial do
hidrogénio

A pressao sobre a producao de energia, a nivel global, tem vindo a crescer continu-
amente ao longo dos ultimos anos. Os alertas tém surgido dos mais variados
quadrantes, sendo que as previsdes dos analistas apontam para que, em 2050, a
procura energética mundial seja 30 a 40% superior a dos dias de hoje — depois de,
nas trés ultimas décadas, a mesma ter aumentado mais de 100%.

E neste contexto — e numa altura em que a pressao sobre a producdo de energias
renovaveis também ja é uma realidade — que o Férum Econdmico Mundial abordou
recentemente esta tematica e lancou algumas recomendacdes, com vista a acelerar
a inovacao em energia sustentdvel e a estimular o uso futuro de outras fontes de
energia.

Uma delas é o hidrogénio, que o considera “frequentemente esquecido’, apesar do
seu enorme potencial enquanto fonte de energia limpa. Segundo um relatério
recente daquela entidade, “o hidrogénio tem o potencial de descarbonizar a
geracao de eletricidade porque, quando produzido por eletrdlise — usando eletrici-
dade para dividir a agua em hidrogénio e oxigénio —, nao produz nenhum polu-
ente”.

No presente, a utilizacdo mais medidatica do H2 é o transporte (mobilidade). Os
veiculos elétricos movidos a hidrogénio evitam preocupacdes de carregamento,



pois tém um alcance maior, um tempo de reabastecimento muito mais rapido e
exigem mudancas comportamentais pouco significativas.

O Férum Econémico Mundial destaca também a utilizacao do hidrogénio a nivel do
aquecimento. Pode ser misturado com gas natural ou queimado sozinho. A
infraestrutura de gas existente pode ser usada para transporta-lo, o que evitaria os
custos de rede associados a maior eletrificacdo do calor.

Uma vez produzido, o H2 também pode atuar como um acumulador de energia a
curto e longo prazo. Um relatério do Férum Econémico Mundial sugere que o
excedente de energia renovavel - produzido, por exemplo, quando o vento sopra a
noite — pode ser aproveitado: o hidrogénio produzido pode ser armazenado em
cavernas de sal ou tanques de alta pressao. “O hidrogénio poderia revolucionar a
maneira como produzimos, armazenamos e usamos energia. O desafio do hidrogé-
nio tem claramente varios usos potenciais, mas mais investigacao, particularmente
em producdo e seguranca, sao necessarias antes que possamos usa-lo em escala’,
refere o documento.

O estado da arte das renovaveis

As energias renovaveis estao cada vez mais baratas, sendo que o sector foi alvo de
um investimento em grande escala a nivel global - mais de 1.500 mil milhdes de
délares na ultima década. Contudo, a parcela de energia obtida a partir de combus-
tiveis fésseis praticamente nao se alterou: desde 1980, as energias renovaveis
aumentaram de menos de 1% no ‘mix’ de energia primaria para pouco mais de 1%
atualmente, contra os 81% de combustiveis fosseis.

A Agéncia Internacional de Energia (AIE) destaca que apenas trés das 26 areas de
inovacao de baixo carbono estdo numa fase madura, comercialmente competitivas
e a caminho de atingir os objetivos definidos na Conferéncia Sobre Alteracoes
Climatéricas de Paris em 2015 - sdo elas a area solar fotovoltaica e edlicas onshore,
0 armazenamento de energia e os veiculos elétricos (EV).

De acordo com um artigo publicado novamente pelo Férum Econémico Mundial,
“é improvavel que possamos extrair mais dessas trés areas tecnologicas do que as
projetadas atualmente”, acrescentando que “a energia solar fotovoltaica e a energia
edlica onshore sao intermitentes, devendo ser usadas em conjunto com armazena-
mento ou outras formas de geracao de energia”

A organizacao sedeada em Genebra aponta ainda para o facto de as baterias de
alta densidade de energia, que sao utilizadas para armazenamento e para os
veiculos elétricos, “comecarem a causar preocupacao”. Segundo refere, “prevé-se
que a procura de grafite suba rapidamente das 13 mil toneladas por ano em 2015
para as 852 mil toneladas em 2030, e que a producao de litio, cobalto e manganés
aumente mais de 100 vezes, o que ja estd a criar pressao sobre as redes globais de
negocios (Supply chain management) do sector e sobre os precos.
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Toyota anuncia aumento de
producao de fuel cell e
depdsitos de H2

O grupo automovel japonés vai construir duas
novas fabricas com vista a producao em série de
pilhas de combustivel e uma nova linha de
producao de tanques de hidrogénio de alta
pressao. Uma estratégia que visa acompanhar o
crescimento de vendas de veiculos movidos a
hidrogénio que antecipa para curto/médio prazo.

Toyota anuncia aumento de producao de fuel cell e
depositos de H2

A Toyota vai aumentar substancialmente a sua infraestrutura de producao de
veiculos a pilha de combustivel ou fuel cell (FCEV). Face ao crescimento estimado
para este segmento do mercado automadvel, a marca anunciou a criacao de duas
unidades fabris no Japao: uma dedicada a producao em série de pilhas de combus-
tivel - junto a uma das fabricas existentes de producao de veiculos — e uma nova
linha de producao de tanques de hidrogénio de alta pressao, numa fabrica ja
existente.

A estratégia do gigante automovel passa pela producao destes componentes em
série e em maior escala, de modo a reduzir os custos e a permitir uma maior
disponibilidade e venda de veiculos com pilha de combustivel.

Por outro lado, o grupo nipénico vai deslocalizar a atual infraestrutura de producao
- no seio da fabrica de Honsha - para um novo edificio com oito andares e com
tecnologia de ponta, o que permitird aumentar o fabrico dos sistemas a pilha de
combustivel. Esta nova infraestrutura serd muito préxima do local onde, em 1938,
nasceram os primeiros automoveis Toyota.



O fabrico de tanques de alta pressao tera lugar numa nova linha de producao
dedicada, dentro da fabrica de Shimoyama na cidade de Miyoshi, em Aichi. Esta
producao era antes realizada na fabrica de Honsha e em menor escala. Refira-se
ainda que os tanques de alta pressao de hidrogénio sdao em fibra de carbono e
projetados para resistir a impactos elevados.

A Toyota estima que as vendas de veiculos a pilha de combustivel (FCEV) irao
crescer exponencialmente, a partir de 2020, para 30 mil unidades por ano (no
minimo) a nivel mundial. Hoje, a marca japonesa constroéi cerca de trés mil veiculos
a pilha de combustivel por ano.
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Presidéncia austriaca da
UE quer hidrogénio na
agenda europeia de
energia

O Programa de Energia que a Austria quer
desenvolver inclui a aposta na implementacao do
hidrogénio e no desenvolvimento das tecnologias
de armazenamento. O estado-membro que vai
presidir a UE a partir do proximo més anunciou as
linhas estratégicas onde se vai focar.

Presidéncia austriaca da UE quer hidrogénio na agenda
europeia de energia

Numa reunido decorrida no passado dia 11 deste més, no Luxemburgo, o Conselho
de Transportes e Energia da Unido Europeia e os estados-membros congratular-
am-se com o arranque do Programa de Energia que sera implementado pela futura
Presidéncia austriaca da UE, que tera inicio ja a 1 de julho.

A Austria ira focar-se na concecao e estruturacdo do mercado da eletricidade e
anunciou ter “especial interesse” nas tecnologias energéticas inovadoras. Neste
contexto, adiantou que vai colocar em agenda os temas do hidrogénio renovavel,
das tecnologias de armazenamento e do papel da indUstria intensiva de energia na
transicao energética em curso, numa reuniao informal agendada para Linz, a 20 e
21 de novembro.

Em simultaneo, decorrerd em Viena a 112 Conferéncia SET Plan, sabendo-se agora
que sera dedicada as tecnologias energéticas inovadoras e focar-se-a num conjunto
de temas, a saber: cidades e edificios inteligentes e resilientes; sistemas de energia
sustentdavel (energias renovaveis e armazenamento); eficiéncia energética na
industria; e projetos conjuntos para alcangar as metas europeias de 2030 e o poten-
cial da nova plataforma de financiamento europeu para as renovaveis.



Voltando a reunidao do Conselho de Transportes e Energia da Unido Europeia do
passado dia 11, os estados-membros chegaram finalmente a um consenso sobre a
definicdao de um veiculo “limpo” no ambito da reformulagdo da Diretiva relativa a
veiculos nao poluentes. Isto porque varias delegacdes que participaram na reuniao
do COREPER - realizada a 25 de maio —, tinham ai defendido que a harmonizacao
da UE nesta matéria exige uma abordagem séria para a implementa¢ao de combus-
tiveis alternativos. Por outro lado, no encontro do Luxemburgo questionou-se se a
proposta é coerente com outra legislacdo ja existente relativa aos combustiveis
alternativos - nomeadamente com o Plano de A¢do para os mesmos e a Diretiva
sobre as infraestruturas de combustiveis alternativos (2014/94/UE).

No evento, houve quem considerasse que a definicdo proposta, mais restritiva,
poderia comprometer os planos nacionais em matéria de contratos publicos ja em
curso em alguns estados-membros, enquanto outros prefeririam uma definicao
mais rigorosa de um "veiculo limpo", com incidéncia nas emissdes zero.
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Vendas de elétricos vao
meter o “turbo” até 2027

O segmento de veiculos equipados com
sistemas eletrificados de propulsao - do qual
fazem parte os automoéveis movidos a
hidrogénio — vai crescer nas vendas, de forma
consistente, a partir de 2019 até 2027, chegando
as 30 milhées de unidades comercializadas em
todo o mundo. A previsao, recentemente
divulgada, é da consultora britanica LMC
Automotive.

Vendas de elétricos vao meter o “turbo” até 2027

E mais um sinal que confirma a tendéncia para o crescimento do segmento elétrico
do mercado automével - que ja comecou e que se espera intensificar durante os
proximos anos. De acordo com os estudos da consultora britanica LMC Automotive
- com projecao a 10 anos —, as vendas de automoveis movidos a combustiveis
tradicionais (gasolina e gaséleo) vao entrar em declinio a partir de 2019, a nivel
global. Em sentido contrario, prevé um crescimento da procura e comercializacao
dos veiculos eletrificados — que incluem elétricos puros, hibridos e movidos a
hidrogénio com célula de combustivel.

Relevante é também a previsao de que este crescimento do segmento elétrico sera
constante e duradouro. Segundo a mesma consultora, os hibridos fechados ou
recarregaveis (HEV e HPEV) e elétricos com baterias (BEV) vao liderar as vendas de
veiculos eletrificados leves, com vendas estimadas em cerca de 30 milhdes de
unidades em 2027. Por outro lado, a tecnologia de células de combustivel (FCEV) -
com gerador eletroquimico a hidrogénio — devera representar, a curto e médio
prazo, uma fatia marginal dentro do segmento dos automéveis com motorizagao
eletrificada. No segmento H2, a tendéncia de subida de vendas no sentido de
alguma massificacao a escala global é prevista num horizonte de 20 a 30 anos.



No mesmo periodo de projecao do referido estudo, os automdveis que usam
apenas motores a combustao vao continuar a representar a maior fatia de vendas
em todo o mundo, com 60 milhdes de unidades vendidas em 2027 - o equivalente a
70% das vendas globais do sector. No entanto, prevé-se que o peso do segmento
eletrificado (HEV, HPEV, BEV e FCEV) comece a crescer significativamente a partir de
2019, devendo superar os 30% do total em 2027.

Os estudos da LMC fazem uma andlise geografica das previsdes de vendas por pais
ou regido. No segmento elétrico/eletrificado, a China perfila-se para liderar as
vendas globais em 2027, com uma expressiva quota de mercado de 30 a 40%. Mas
apesar desta lideranca incontestavel a oriente, é previsivel um crescimento impor-
tante dos segmentos de hibridos e elétricos em quase todos os principais mercados
automoveis do mundo.

Sector acelera com politicas de incentivo

A LMC Automotive sublinha que, de um modo geral, a tendéncia para o aumento
das vendas de veiculos com motorizacao eletrificada serd mais visivel nos paises que
aplicam estratégias e politicas bem definidas para a eletrificacao dos sistemas de
propulsao. Com o exemplo da China a cabeca: no maior mercado de veiculos do
mundo, foi introduzida a politica regulatéria designada por NEV - New Energy
Vehicle, que promove a aquisicao de veiculos elétricos e o desenvolvimento de
tecnologias através de uma combinacao de incentivos a longo prazo - seja pela
forma de créditos, pelo cumprimento de objetivos de niveis de emissdes poluentes,
pelo incremento da autonomia das baterias elétricas e por metas ao nivel da
producao e comercializacao de modelos de emissao zero.

Em Franca, a par de outros incentivos governamentais, algumas cidades ja anunciar-
am a proibicado da circulagao de veiculos com motores a combustao (Paris, por
exemplo), sendo que 2030 foi fixado como prazo para a proibicao de emissoes
automoveis.

No Japao, por seu turno, os subsidios a aquisicao de veiculos sao concedidos
proporcionalmente as respetivas emissdes poluentes e a sua autonomia, numa
estratégia de incentivo direto ao desenvolvimento de tecnologias de carregamento
e de armazenamento de energia.

Nos EUA, o Estado da Califérnia adota o programa ZEV - Zero Emission Vehicle, que

define previamente o volume de vendas de veiculos de emissao zero. Neste caso, a
meta para 2030 foi fixada em cinco milhdes de unidades.
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